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Sanasto
• CIC – Competition Index Control. Sääntöpykälä, jossa kerrotaan kuinka indeksiä

kiristetään pudotuskilpailussa (eliminaattorissa) ajettujen aikojen perusteella.

• Index – Indeksi, luokkaindeksi. Kunkin luokan laskettu saavutettavissa oleva aika, 
joka perustuu suureen määrään saatuja aikoja.

• Handicap – Tasoitus. Kahden luokan indeksien erotus on tasoitus niiden välillä
pudotusajon aikana.

• Heads-up – Molemmilla kilpailijoilla on sama indeksi eli lähtö tapahtuu 
samanaikaisesti ilman tasoitusta.

• Qualification – Lajittelu eli aika-ajo. Kilpailijat sijoitetaan pudotuskaavioon 
vertaamalla saavutettua aikaa indeksiin.

• Elimination – Mies miestä vastaan käytävä pudotuskilpailu. Indeksien perusteella 
hitaampi auto saa tasoitusta ja pääsee lähtemään matkaan ensin. Ensimmäisenä
maaliviivan ylittänyt pääsee jatkoon ja hävinneen kilpailu päättyy.

• Backup – Saavutettu ennätys pitää backupata saman kilpailun aikana ajalla, joka 
on yhden prosentin sisällä ennätysajasta.
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Sanasto (jatkoa)
• FHRA – Finnish Hot Rod Association. Suomen kiihdytysurheilun kattojärjestö. 

Jäsenmäärä 1200.

• NDRS – Nordic Drag Racing Series. Alku noin vuodessa 1999. Mukaan kuuluu 
Suomi, Ruotsi, Norja, Tanska ja Englanti. Sarjaa hallinnoi Svensk Dragracing.

• NHRA – National Hot Rod Association. Perustettu 1951 Amerikassa 
kiihdytysurheilun kattojärjestöksi. Jäsenmäärä 80000, joista lisenssinhaltijoita 
35000.

• Category – Ryhmä. Katsastuksen yhteydessä autot jaotellaan eri ryhmiin, jotka 
voivat jakautua edelleen eri luokkiin. 

• Class – Luokka. Autot voidaan jakaa ryhmän sisällä eri luokkiin niiden 
ominaisuuksien perusteella. Samaan luokkaan kuuluvien autojen indeksi on 
sama. Siksi saatetaan puhua joskus myös luokkaindeksistä.
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Sanasto (jatkoa)
• Comp, Competition Eliminator – Ryhmä, jossa kilpailee hyvin monenlaisia autoja. 

Ryhmä jakautuu 49 eri luokkaan. Alla on esimerkkejä joistain luokista. Autot 
saadaan tasaväkisiksi indeksien perusteella.
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Yleistä
• Lajin emämaa on USA ja siellä alan kattojärjestönä toimii NHRA.

• FHRA on kopioinut Drag Racing säännöt soveltuvin osin NHRA:n sääntökirjasta.

• FHRA on myös lisännyt vuosien varrella yhteistyötä muiden pohjoismaiden 
kanssa saadakseen aikaan yhteispohjoismaiset säännöt.

• NHRA:n sääntömuutokset tulevat meille yleensä vuoden viipeellä.

• Competition Eliminator eli Comp-ryhmässä on meillä useita luokkia, joita NHRA:n 
sääntökirja ei tunne. Toisaalta vain osa NHRA:n ryhmistä on kopioitu FHRA:n 
sääntökirjaan.

• Vaikka jotkut luokat ovat NHRA:n kanssa yhteisiä, niin indeksit eivät ole. NHRA:n 
indeksit voivat olla tapauskohtaisesti jopa yli sekunnin kovempia.
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FHRA sääntökirja: kilpailumenetelmä

• Comp-ryhmässä kilpailijoiden kalusto on teho/paino -suhteeltaan varsin 
vaihtelevaa.

• Kuten säännöissä todetaan, niin juuri indeksien avulla saadaan kilpailusta 
oikeudenmukainen (kilpailijoiden indeksien erotus = annettava tasoitus).

• Kilpailijat lähetetään indeksiensä perusteella eri aikaan liikkeelle ja ensiksi 
maaliin ehtinyt voittaa.

• Tätä sääntökohtaa ei ole nyt muutettu vuodelle 2007
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Vuoden 2007 sääntöjen julkaisun jälkeen tehdyt 
keskeiset muutokset sääntöihin ja indekseihin

• Vuoden 2007 keväällä on sääntöjen julkaisun jälkeen muutettu CIC 
systeemiä eli sääntökohtaa, jossa määritellään kuinka indeksiä
kiristetään kauden aikana pudotuskilpailuissa ajettujen aikojen 
perusteella.

• Samoin 2007 keväällä on sääntöjen julkaisun jälkeen julkaistu 
uudet päivitetyt indeksitaulukot , joissa on kaavamaisesti kiristetty 
vain kompressori- tai keskipakoahtimella varustettujen autojen 
indeksejä.
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NHRA CIC vuodet 2003 - 2006
� Neljä

aikaisempaa 
vuotta 
täsmälleen 
samanlaiset 
säännöt:

• Henkilö-
kohtainen 
indeksi: 0.50 s 
indeksin alitus 
kiristää indeksiä
seuraavaan 
lähtöön

• Luokkaindeksi 
kiristyy 
maksimissaan 
0,10 sekuntia 
seuraavaan 
kilpailuun
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NHRA CIC vuosi 2007 � Indeksi kiristyy 
edelleen samalla 
tavalla kuin 
2003-2006

� Lisätty rajoitus, 
ettei yksi 
kilpailija voi 
kiristää pysyvästi 
useampaa kuin 
kahden luokan 
indeksiä saman 
kauden aikana

• ei voi tehdä
kiusaa toisille

• vaikeuttaa 
taktikointia eli 
mahdollisuutta 
hyppiä luokkien 
välillä
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FHRA CIC vuosi 2006 (http://www.fhra.fi/pdf/saanto2006.pdf 05-Mar-2007 00:41 1.6M)
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FHRA CIC vuosi 2006 (jatkoa)

� Indeksi kiristyi vuonna 2006 
samalla tavalla kuin 
aikaisempinakin vuosina (noin 5 
vuotta on tässä seurattu NHRA:n 
sääntöä)

• Henkilökohtainen indeksi: yli 0.50 s 
indeksin alitus kiristää
henkilökohtaista indeksiä
seuraavaan lähtöön

• Luokkaindeksi kiristyy 
maksimissaan 0,10 sekuntia 
seuraavaan kilpailuun
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FHRA CIC vuosi 2007 (http://www.fhra.fi/pdf/saanto2007.pdf 12-Apr-2007 21:25 1.7M)

• Tästä ei ole FHRA:n sääntökirjassa taulukkoa kuten vuodesta 2006 oli
����#$��%
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FHRA:n CIC muutoksen vaikutus vuodelle 2007 (jatkoa )

• Indeksi kiristyy jyrkemmin kuin aikaisempina vuosina, kuten oheisesta kuvaajasta nähdään.
• Maksimikiristymisraja 0,10 sekuntia/kilpailu on poistettu.

• Riskit:
• Indeksimuutokseen ei vaadita backup-aikaa kuten ennätyksissä, vaan yksi ainoa ajokerta riittää.

• Ajanottolaitteiston vika voi kiristää (ja on kiristänytkin) indeksiä.
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• Vuonna 2007 indeksin alitus 1 sekunnilla kiristää indeksiä pysyvästi 0,40 sekuntia
• Siis jos ajat yhden kerran ”liian lujaa”, niin sillä pilataan luokka lopullisesti

• Kaudella 2006 Timo Lehtimäki kiristi luokkansa indeksiä yhteensä 0,40 sekuntia

• Timo osallistui kaudella 2006 yhteensä kahdeksaan kilpailuun

• Yhdessä kilpailussa indeksi kiristyi maksimissaan 0,10 sekuntia

0,40 sekuntia on iäisyys lajissa, jossa tuhannesosa t ratkaisevat voittajan

• Vielä vuonna 2002 NHRA:n CIC-säännön mukaan indeksi kiristyi maksimissaan 
0,05 sekuntia kerralla. Nyt uusien FHRA:n sääntöjen mukaan kiristymiselle ei siis 
ole mitään ylärajaa!

FHRA:n CIC muutoksen vaikutus vuodelle 2007 (jatkoa )
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Indeksitaulukot 
• Vain 

kahdessa 
keskipako-
ahdin-
luokassa 
ajettiin 
kaudella 
2006.

• Jos lähdössä
myöhästyy 
0,5 s, niin 
maalissa 
häviää noin 
40 metrillä.

• 40 metriä on 
10% koko 
matkasta

• 50% lisää
tehoa paran-
taa aikaa 
0,50 s
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Keitä muutokset koskevat?

• Muutoksesta kärsivät:
• Timo Lehtimäki 150 EB/D -0,50 s kiristys

• Timo Lahti 169 DB/A -0,20 s kiristys

• Lisäksi on joihinkin ”kompressori&keskipakoahdin”-luokkiin ollut talven aikana autoja 
rakenteilla. Näiden määrästä meillä ei ole tarkkaa tietoa. Osa projekteista on saatettu 
näiden sääntömuutosten myötä haudatakin.

• Muutoksesta hyötyvät:

• Kaikki muut Competition-ryhmässä kilpailevat saavat ansaitsematonta etua mukaan 
lukien hallitsevat SM- ja PM-mitalistit.
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Mikä sääntömuutoksissa meni pieleen?

• CIC – sääntömuutos:
• FHRA on useaan otteeseen painottanut sitä, että on tärkeää mennä ”Jenkkisääntöjen 

mukaan” ja otti nimenomaan sieltä CIC-järjestelmän omaan sääntökirjaansa. Nyt 
kuitenkin täysin yllättäen poikettiin NHRA:n indeksinkiristysjärjestelmästä.

• Muutoksista tiedottaminen – niistä ei ole tiedotettu.
• Muutosten ajankohta – keskeiset sääntömuutokset julkaistiin tammikuussa. CIC 

systeemiä muutettiin huhtikuussa.

• Indeksitaulukot:
• FHRA:n Drag Racing kiihdytysajon sääntökirjassa v 2006 ja v 2007 kerrotaan 

yksiselitteisesti kuinka indeksi muuttuu. Siellä ei anneta lupaa muuttaa indeksiä
mielivaltaisesti. Indeksi muuttuu vain ajamalla kovaa eikä kabineteissa lobbaamalla.

• Muutoksista tiedottaminen – niistä ei ole tiedotettu.

• Muutosten ajankohta – keskeiset sääntömuutokset julkaistiin tammikuussa. 
Indeksitaulukot muutettiin maaliskuussa.
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Muutokset sääntöjenvastaisia/perusteettomia

• CIC – sääntömuutos:
• Vanha kiristysjärjestelmä oli osoittanut vuosien saatossa toimivuutensa, eikä sitä ole 

tarvetta muuttaa ja poiketa NHRA:n viitoittamalta tieltä. Sieltähän se aikoinaan 
kopioitiinkin meille.

• Kiihdytyskilpailussa on Comp-luokassa ollut ideana ajaa täysillä eikä jarrutella 
indeksin kiristymisen pelossa. Kiinteän indeksin jarrutteluluokat on erikseen.

• Katsojien on vaikea ymmärtää miksi kilpailija jarruttaa jo ennen maalia ja yrittää
voittaa mahdollisimman hiljaa ajaen. Ei tätä voi kutsua kiihdytyskilpailuksi.
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Muutokset sääntöjenvastaisia/perusteettomia (jatkoa )

• CIC – sääntömuutos:
• Yksi ajanottolaitteen virhe voi ”pilata” luokan indeksin lopullisesti. Tästä saatiin 

esimakua kaudella 2006 kun Timo Lahti ajoi soololähdössä viimeisen vaihteen 
rullaten uuden ”ennätyksensä”. Aikakorttina tuotiin Post-It lappu, johon oli käsin 
kirjoitettu vain kilpailunumero, aika ja loppunopeus. (katso seuraava sivu)

• Seuraava kisalähtö oli 0,3 s hitaampi, vaikka loppunopeus oli 14 km/h korkeampi.

• Todellinen ennätys syntyi hyvissä olosuhteissa seuraavassa kilpailussa jääden kuitenkin 
0,1 s siitä Post-It tuloksesta. Loppunopeus oli 20 km/h Post-It tulosta suurempi.

• Indeksin pysyvään kiristämiseen pitää kertasuorituksen sijaan vaatia samanlainen 1% 
sisälle mahtuva ”backup-aika” kuin ennätyksissäkin vaaditaan.

• Jos kertasuorituksella voidaan indeksiä kiristää käytännössä rajattomasti, niin tämä
tarjoaa mahdollisuuden kiusantekoon. ”Kertakäyttömoottorilla” voi käydä
kilpailemassa kilpakumppanin luokassa ja kun moottorin ei tarvitse kestää kuin yksi 
lähtö, niin sehän jo riittikin. Lisäksi polttoaineenakin voi siinä ainoassa lähdössä
käyttää ”tehosoppaa”, kun vain pitää huolen siitä, että auto palaa tankki tyhjänä
katsastuspaikalle. 
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Timo Lahden “Post-It”
aikakortti

• Ei kukaan ole niin tyhmä, 
että ajaisi 
pudotuskilpailussa 
soololähdössä oman 
ennätyksensä vaan se 
ajetaan autoa säästäen 
läpi.

• Oikealla puolella on 
seuraavan lähdön 
virallinen aikakortti, jossa:

• Aika 0,3 s hitaampi

• Nopeus 14 km/h 
suurempi

• Timo Lahti ei ymmärtänyt, 
että asiasta pitää tehdä
virallinen protesti ja DB/A 
luokan indeksi kiristyi 
pysyvästi.
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Muutokset sääntöjenvastaisia/perusteettomia (jatkoa )

• Indeksitaulukot:
• FHRA:n Drag Racing kiihdytysajon sääntökirjassa v 2006 ja v 2007 kerrotaan 

yksiselitteisesti kuinka indeksi muuttuu. Siinä ei anneta lupaa muuttaa indeksiä
mielivaltaisesti kesken kautta.

• Uudessa indeksitaulukossa on muutosta perusteltu seuraavasti:
• As an agreement with all the involved countries.

• Due to the new technical rules in year 2006 the indexes for the following classes is 
changed. AB/D, BB/D, CB/D, DB/D, EB/D, FB/D, AB/A, BB/A, CB/A and DB/A.

• Todellisuudessahan ei luokkiin tullut uusia teknisiä määräyksiä vaan ainoastaan 
vanhat mekaaniset ahdinluokat jaettiin Suomessa kahtia eli toisessa on high helix
ahdin ja toisessa kompressori&keskipakoahdin: (Ruotsissa jako oli tehty jo aiemmin)

• Kahdessa noista ”uusista” luokista ajettiin vuonna 2006 ja indeksit korjaantuivat CIC-
säännön mukaisesti ”automaattisesti” kuten sääntökirjassa järjestelmästä sanotaan.

• Kumpikaan ”uusissa” luokissa kilpaillut kuljettaja ei sijoittunut SM tai PM mitaleille eikä
voittanut edes yhtään yksittäistä kilpailua.

• jatkuu…



���������� ��������	
��
���������������������������� ��
��
�� �����

Muutokset sääntöjenvastaisia/perusteettomia (jatkoa )

• Timo Lehtimäki kilpaili kaudella 2006 yhteensä 8 kilpailussa, joissa menestyi 
seuraavasti:

• Tulosten valossa emme näe tarvetta kiristää indeksejä enempää kuin mitä kauden 
aikana itse ajamalla kiristimme. (CIC sääntöjen mukaisesti indeksi kiristyi 0,4 s.)

• Vuoden 2005 finaalikilpailun pahan onnettomuuden jälkeen rakensimme kokonaan 
uuden auton viime kaudelle ja vaihdoimme samalla luokkaa. Kesällä 2006 varikolla jo 
uhottiin meille tyyliin ”Teen kaikkeni, että noiden indeksi…”. Nyt meiltä on taas kerran 
otettu sääntöteknisesti pois menestymismahdollisuudet.

• Uudet innovaatiot ja pitkäjänteisen kehitystyön hedelmät (”Pelle Peloton” hommien 
tulokset) tuhotaan tällaisilla mielivaltaisilla muutoksilla täysin. Tällaisten muutosten 
jälkeen ei pidä ihmetellä, että missä kaikki kilpailijat ovat.
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Muutokset sääntöjenvastaisia/perusteettomia (jatkoa )

• Lehtimäen menestystä voitaisiin verrata erääseen nimeltä mainitsemattomaan tiimiin, 
joka on jo vuosia kilpaillut kahdella autolla ja on voittanut useana vuotena lähes kaikki 
kauden kilpailut ja ollut myös loppupisteissä SM ja PM 1. & 2. Mielestämme indeksien 
kiristys rankaisee nyt väärää tiimiä.

• Tulosten perusteella ei indeksejä ainakaan ole kiris tetty.
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FHRA:n tiedottaminen/uutiset v 2007
• Vasta 4.1.2007 julkaistiin keskeiset 

sääntömuutokset kaudelle 2007, joka 
tämäkin oli aivan liian myöhään.

• Sääntömuutoksissa ei ollut mitään 
mainintaa CIC-sääntömuutoksesta

• Uutisissa ei ole ollut mitään mainintaa 
uusista indeksitaulukoista

• Tulostimme yleiset, tekniset ja ryhmä-
kohtaiset säännöt heti sääntökirjan 
ilmestyttyä (tammikuussa)
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FHRA:n tiedottaminen/uutiset v 2007 (jatkoa)

• Sääntösivulta löytyy tieto MP-sääntöjen päivittämisestä, muttei täälläkään ole 
mitään mainintaa huhtikuussa tehdystä CIC-sääntömuutoksesta.

• Uusimmassa sääntökirjan versiossa olevaa CIC-sääntömuutosta ei löydä, ellei 
sääntökirjaa lue läpi rinnan vanhan tammikuun version kanssa. Mitään 
versiohistoriaa tai listaa tehdyistä muutoksista ei sääntökirjassa tai webissä ole.

• jatkuu…
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FHRA:n tiedottaminen/uutiset v 2007 (jatkoa)

• Indeksisivulla ei ole mitään vinkkiä siitä, että indeksejä on päivitetty ja meidän 
olisi syytä lisätä 2-litraisen moottorin tehoa 50% eli noin 400 hevosvoimalla jos 
tahtoo menestyä kisoissa.

• Indeksin kiristyminen 0,5 sekunnilla tarkoittaa suunnilleen sitä, että tehoa 
tarvitaan 50% lisää pystyäksemme kilpailemaan samalla tasolla kuin ennen.
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Muutosten ajankohta

• FHRA:n web-sivuilta oli linkki Ruotsin indeksitaulukkoon, josta löytyi seuraava 
tieto: Versio 1/07 Voimassa 1.3.2007 alkaen

• Ruotsin sivuilta löytyy myös vinkki indeksitaulukon muutoksista 7.3.2007:

• Täälläkään ei ole mainintaa CIC systeemin muuttamisesta.

• jatkuu…
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Muutosten ajankohta (jatkoa)

• Eurodragster web-
sivulta löysimme 
tietoa:

• Uutinen 7.4.2007:
• Englannin 

sääntökirjaan CIC-
muutos tuli voimaan 
1.4.2007.

• Nämä ovat ainoa 
päivämäärät, jotka 
tähän liittyen on 
löytyneet.

• On hieman 
selkeämmin esitetty, 
kuin FHRA:n 
sääntökirjassa.

• jatkuu…



���������� ��������	
��
���������������������������� ��
��
�� �����

Muutosten ajankohta (jatkoa)
• Kävimme syksyllä neuvotteluja kauden 2007 rahoitukseen liittyen vanhojen 

yhteistyökumppaneidemme kanssa ja loimme uusia kontakteja. Nämä asiat 
pitää hoitaa syksyllä, jotta budjetit voidaan lyödä lukkoon vuoden vaihteeseen 
mennessä.

• Tammikuun alussa tuli tieto sääntömuutoksista, jonka jälkeen löimme 
yhteistyökumppaneiden kanssa sopimukset lukkoon ja teimme osatilaukset.

• Pääsiäisenä kuulimme huhuja indeksitaulukoiden muutoksista.

• Viikolla 17 paljastui vahingossa CIC-sääntömuutos, kun etsimme sitä
sääntökirjan kohtaa johon indeksitaulukoiden muutos voisi perustua.

• Jos ja kun tahdomme ajaa kilpaa ja lunastaa yhteistyökumppaneiden kanssa 
tekemämme lupaukset kaudella 2007 on meidän tehtävä mittavia hankintoja ja 
tuotava kiireessä testaamatonta tekniikkaa radalle. Ylimääräiset muutoksista 
aiheutuvat kustannukset ovat reilusti yli 10 000 euron luokkaa ja todennäköisesti 
paljon enemmän, sillä tarvittavaa 400 hevosvoiman lisätehoa ei ilman 
moottoririkkoja pystyne saavuttamaan. Pelkkä moottoriaihio maksaa $25 000. 
Se pitää sitten vielä virittää… Ahdin, kanget, männät,…
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Muutosten ajankohta (jatkoa)

• Esimerkiksi yli 6 000 euron hintaisesta ahtimesta käymämme 
sponsorineuvottelut jäivät pahasti kesken, kun tarve yllätti vuotta suunniteltua 
aikaisemmin. Yksi on nyt hankittu ja toinenkin tuollainen pitää ostaa varaosaksi.

• Meillä ei kuitenkaan ole mitään mahdollisuutta saada uusia osia ensimmäiseen 
kilpailuun eli 18-20.5.2007 mennessä käyttöön, joten voimme saman tien 
unohtaa Suomen mestaruuden tavoittelun, koska kaikkien 5 kilpailun pisteet 
lasketaan loppupisteisiin mukaan.

• Jo nyt on selvää ettemme pysty täyttämään yhteistyökumppaneille antamiamme 
lupauksia, emmekä saa budjetoimiamme menestysbonuksia mikäli 
sääntömuutokset jäävät voimaan.

Näin suuria ja merkittäviä sääntömuutoksia ei saa te hdä (salaa) 
juuri kilpailukauden kynnyksellä ja vielä kaudelle 20 07 

kertaalleen vahvistettuihin sääntöihin.

Tuskin kukaan pystyy rakentamaan kuukaudessa 
kilpailukykyistä autoa.
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Vaateet

• CIC ja indeksitaulukko on palautettava samanlaisiks i kuin ne olivat kauden 
2006 lopussa eli sellaisiksi, kuin ne olivat kauden  2007 sääntöjen 
julkaisuhetkellä 4.1.2007

• Mikäli kilpailuja ajetaan virheellisillä säännöillä, niin niissä kertyneet 
pisteet on jätettävä huomiotta SM ja PM sarjoista. V ain oikeilla säännöillä
ajetut kilpailut voidaan ottaa mukaan SM ja PM sarjo issa.

• Kilpailijoille on palautettava virheellisin säännöin  ajettujen kilpailujen 
osanottomaksut ja maksettava kohtuullinen matkakorva us.

• FHRA ry:n on korvattava kaikki asian ajamisesta TIL- racingille aiheutuneet 
kulut.
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Viitteet / Linkit
• FHRA http://www.fhra.fi/

• Säännöt
• http://www.fhra.fi/dragracing/saannot.html

• v 2006
• http://www.fhra.fi/pdf/saanto2006.pdf

• v 2007
• http://www.fhra.fi/pdf/saanto2007.pdf

• Keskeiset sääntömuutokset 2007
• http://www.fhra.fi/pdf/saantomuutokset2007.pdf
• http://www.fhra.fi/news_2007/20070104_saanto.html

• NDRS Ruotsissa http://www.dragracing.se/
• Indeksitaulukko

• http://www.dragracing.se/engComp.htm

• SBF Ruotsin autourheiluliitto http://web.sbf.se/
• Ruotsin säännöt

• http://web.sbf.se/regler/visaregler.php?id=1

• Eurodragster News (huhtikuu 2007)
• http://www.eurodragster.com/news/news0407.asp


