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NDRS yhteistyd

* Ei Suomi ole ainoana maana vaatinut sdantgja julkistettavaksi niin aikaisin kuin
mahdollista. Optimitapauksessa saantojen pitaisi olla valmiit ennen NHRA:n
finaalikilpailua, jotta sielta voisi ostaa uusiin saantdihin sopivaa kilpailukalustoa.

e vertaa AKK:n saantGaikatauluun: 12.10.2007 - Saannot vuodelle 2008 valmiit
* Miksi Ruotsin muutokset piti ottaa mukaan, jos he ovat taas kerran myohastyneet

alkataulusta? Hellle olisi pitanyt sanoa, etta juna meni jo. Muutokset otetaan
huomioon vuodelle 2008.

* Jos neuvottelut Ruotsin kanssa alkoivat vasta maaliskuussa, niin miten on
mahdollista, etta uudet indeksit on paivatty 1.3.2007 kommentilla: "As an
agreement with all the involved countries™?

* Mitd muutoksia on tullut tammikuun jalkeen? Niista ei ole vielakaan tiedotettu.




CIC-jarjestelma

e Siis FHRA:n saanndn mukaisia. Niita verrataan toimiviksi todettuihin NHRA:n saantoihin.

» Esityksessamme "Drag Racing saantémuutokset kauden 2007 saantojen julkistamisen jalkeen” on sivuilla
9-15 todettu, etta

* Vuonna 2002 NHRA:ssa oli kaytdssa CIC-saantd, jonka mukaisesti indeksi kiristyi maksimissaan
0,05 s ja liséksi henkilokohtainen indeksi

* Vuosille 2003-2006 NHRA:ssa CIC-saannon maksimikiristys muutettiin 0,05 0,10 s jaon
periaatteiltaan samanlainen kuin FHRA:n sdantokirjassa vuonna 2006 (indeksi kiristyy
maksimissaan 0,10 s seuraavaan kilpailuun + henkilokohtainen indeksi )

* Vuodelle 2007 on NHRA:n saantokirjaan tullut lisdys, jota ei FHRA ole ottanut omaan
saantokirjaansa. Sen sijaan FHRA poisti tuon 0,10 s maksimin ja indeksi voi kiristya rajattomasti,
vai kuinka sdantoéa kuuluu tulkita?



CIC-jarjestelma (jatkoa)

« Mika oli "vuonna 2005-kaudelle (vuosi voi heittda yhdelld)” tehty lievennys? Sita
emme saantokirjasta loytaneet.

* Vuoden 2006 saantdjen mukainen CIC-jarjestelma tasoittaa indeksit varsin
tehokkaasti. Siitd osoituksena EB/D —luokan indeksi kiristyi kauden aikana 0,40 s
yhteensa 8 kilpailussa. (Kilpailuja olisi ollut enemmankin, mutta osallistuimme

vain osaan niista.)

* Vastineessa todetaan aivan oikein, etta kautemme on NHRA:n kautta lyhyempi ja
meilla on vAhemman kilpailuja. Siitd on vain vedetty vaara johtopaatos.

« Kauden lyhyydesta huolimatta CIC-s&antd toimii samalla tavalla taalla kuin
NHRA:ssakin. Meilla vain menee hieman enemman aikaa ennen kuin ehdimme ajaa
saman maaran kilpailuja.

 Kritisoimme jalleen voimakkaasti saantdjenvastaista 0,50 s indeksin kiritysta, koska
muillakin tiimeilla on ollut mahdollista kehittaa kalustoa talven aikana ja jopa tulla

ajamaan samaan luokkaan kanssamme. NHRA:ssa kauden pituuden vuoksi tama
luokan vaihto kesken kauden ei ehk& ole mahdollista, koska tuotekehittelyyn ei jaa

tarvittavaa aikaa.



"Uudet” luokat ja "oikeat” indeksit

Yksi luokkauudistus tehtiin vuonna 1993: Turbot siirrettiin omiin luokkiinsa.

Ainakin vuodesta 1995 lahtien on ollut mahdollista ajaa keskipakoahtimella omassa
luokassaan. Viimeisen kymmenen vuoden aikana inmettelimme moneen otteeseen

aaneen miksei kukaan ole kokeillut luokkaa. Sama luokkajako ja painorajat ovat yha
edelleen olemassa: vain luokan tunnusta on muutettu siten, etta siitda ndkee ahtimen
tyypin.

Ruotsissa eri ahdintyypit oli jaettu omiin luokkiinsa jo aiemmin (siirretty high helixit omiin
luokkiinsa).

Kompressoriahdinluokissa on siis saanut jo vuosikaudet ajaa keskipakoahtimella
varustetulla autolla. (Esimerkkina Timo Lahti.)

Ei ole mitdan uutta luokkaa, jolle olisi pitanyt ma  aritella uusi indeksi.




"Uudet” luokat ja "oikeat” indeksit (jatkoa)

« Emme voi ymmartaa miten ensimmainen kilpailu vuonna 2006 osoitti tehdyn
paatoksen (indeksit) vaaraksi:

« Kauden 2006 ensimmaisessa kilpailussa Timo Lehtiméaki ajoi 4,121 s yli indeksin ja
Timo Lahti -0,256 s alle indeksin (rikkoen autonsa).

« Kauden 2006 aikana ei korviimme kantautunut FHRA:n taholta tietoa siita, etta
luokkajaossa tai indekseissa olisi ollut jotain korjattavaa

* Ihmetyttaa kovasti kuinka FHRA ei tieda miten saantgja voi muuttaa ja kuka sen
voi tehda.



ndeksin Kiristaminen

TIL-racing ei ole ajanut "helposti 1,8 sekuntia all e indeksin” ikina.

Kaudella 2006 TIL-racingin lajittelutulokset olivat vaihtelevia: joko lajittelun ensimmainen
tai vimeinen  aika-ajon tulosten perusteella ei viela jaeta mitaleja

Virallinen ennatys on 7,626 s 8/2006 (index tammikuussa 2007 oli 8,70 s  ennatys on
1,074 alle indeksin)

Paras ajettu aika 7,343 s 9/2006; ennatyskokeilu, ei backuppia ajalle, moottori rajahti
(index tammikuussa 2007 oli 8,70 s  aika on 1,357 alle indeksin)

» Lahdo6sséa, jossa tuo kauden paras aika saavutettiin, pyoritettiin ahdinta riskirajoilla.

Virtasalmella 5/2007 eliminaattorin ensimmainen kierros 7,947 s oli -0,753 alle
tammikuisen 8,70 s indeksin.

Ei voida sanoa, ettd ennatysajat ovat tulleet helposti , jos se aiheuttaa moottoririkon




Indeksin kiristaminen (jatkoa)

* Mika on "oikea” indeksi? Saantokirjan maaritys indeksille: "Kunkin luokan laskettu
saavutettavissa oleva aika, joka perustuu suureen maaraan saatuja aikoja.”

» VVastineessa unohdetaan kokonaan henkilokohtainen in deksi.
Pudotuskilpailussa henkilokohtainen indeksi kiristyy heti seuraavaan
lahtoon. Tama tasoittaa tilanteen todella tehokkaasti, kuten kaudella 2006

nahtiin. TIL-racing ei voittanut yhtaan kilpailua.

o Lajittelutulosten perusteella ei voiteta kilpailuja. Lajittelupaivana TIL-racing on
keskittynyt yrittdmaan suurella riskilla maailmanennatysta. Silla on pyritty
antamaan katsojille vastinetta rahoille. Pudotuskilpailu on ajettu yleensa uudella
ehjalla moottorilla.

o Lahtojen valilla on ollut suuri hajonta. Muutamasta lajittelulahddsta yksi saattaa
olla onnistunut ongelmaton lahtd. Kanssakilpailijatkin tietavat jo, etta auto kulkee
vain satunnaisesti hyvia aikoja.



Indeksin kiristaminen (jatkoa)

« Kaudella 2006 TIL-racing putosi Ruotsin Mantorpissa 32 auton kaaviosta heti
ensimmaisella pudotuskierroksella. Mitdhan pelattavaa meissa on?

* Vaikka indekseja muutettiin kaudelle 2007, niin yhtaan ruotsalaista ei tullut  syy
on jossain muussa kuin indekseissa.

* Norjan NDRS kilpailu oli samaan aikaan.

 Tilastoa:
* Vuonna 2007 9 kilpailijaa, joista ulkomaalaisia 0 kpl
* Vuonna 2006 8 kilpailijaa, joista ulkomaalaisia 0 kpl
* Vuonna 2005 8 kilpailijaa, joista ulkomaalaisia 1 kpl

« Ulkomaalaisosanoton vahyyteen vaikuttaa myds pistelaskusysteemi:

* Ulkomaalaiset hakevat luonnollisesti "Suomen pisteet” siita kilpailusta, jossa niitd on eniten
jaossa, eika kauden ensimmaisesta kilpailusta, jossa saattaa olla niin vahan kilpailijoita,
ettei pisteita edes jaeta.



Indeksin kiristaminen (jatkoa)

o Poyristyttavintd on nahda FHRA:n tunnustus, josta selvidaa indeksimuutoksen
todellinen syy: "Ruotsalaiset kilpailijat sanoivat, ettd he eivat tule niihin kilpailuihin
missa TIL-Racing on mukana”.

» Indeksimuutoksella siis oli tarkoitus tehda TIL-racingin kilpaileminen (luokassa)
mahdottomaksi.
* Voimme lopettaa kilpailemisen Competition Eliminator ryhmassa, jos saantdihin
lisataan ikuisiksi ajoiksi pykala:
« TIL-racing ei saa ajaa Competition Eliminator ryhmassa ylivoimaisuutensa takia.

 Jos indeksien muutokset tehdaan edella mainituin perustein, niin ilmoitamme
tassq, etta TIL-racing ei tule ajamaan Ruotsissa samoissa kilpailuissa, joihin
Adam Flamholc osallistuu, ellei hanen indeksidan kiristeta 0,5 s ja kaikilta muilta
vapaastihengittavilta luokilta 0,2 s.

e Perusteena tdhan on hanen Alastarossa 10-11.6.2006 ajamansa yli sekunnin
indeksin alitus.



Indeksin kiristaminen (jatkoa)

« Harri Horto (Eagle Racingin tallipaallikko) kirjoittaa FHRA drag racing -foorumilla:

e ”... Taman takia olen henkilokohtaisesti esittanyt jo pitkaan, ettd myos Euroopassa
tulisi siirtyd suoraan NHRA:n luokitukseen / indexeihin ja nain voisimme vertailla myos
tasoamme suoraan maailman karkeen. Meilla on toki nykyiselladn muutamia luokkia,
joille ei NHRA:sta |0ydy suoraan luokkaa / indexid, mutta voisimme varmaan kayttaa
NHRA:n asiantuntijoita apuna tai laskea teho / painosuhdetta, kuten myés NHRA
tekee kaikille uusille luokille. NHRA on sallinut nykyiselladn my6s turbot, mekaaniset
ahtimet yms, joten montaakaan luokkaa el jaisi ilman suoraa luokitusta.”

» Tassa valossa emme née estetta kiristda vapaastihengittavien luokkien indekseja
NHRA:n tasolle. Siella olisi iimeisesti hyvinkin varaa kiristaa indekseja, kun
tallipdallikkd nain ehdottaa.



Tiedottaminen

 FHRA:n muisti pettda tassa hieman. FHRA ei ole keskustellut epavirallisestikaan
TIL-racingin kanssa indeksimuutoksista eika CIC-jarjestelman muutoksista ennen
kauden ensimmaista kilpailua.

» Jos ja kun sadantdja on muutettu kahdesti kevaan aikana, niin kummastakaan
muutoskerrasta ei ole uutisoitu:

e Eitietoa FHRA:n web-sivuilla

Saantokirjassa ei edelleenkaan muutoshistoriaa

Saantokirjassa edelleen paivays: "voimassa 1.1.2007 alkaen”
Saantokirjassa ei ole Comp-luokan indekseja eika siella kerrota mista ne |6ytyvéat
Nyt kun epakohta on tiedossa, niin vielakadan ei ole tehty korjaavia toimenpiteita!



Tiedottaminen (jatkoa)

e Takaluukusta — kerholehti
* Nro. llm. viikko Aineisto pvm.
1/07 viikko 10 14.02.2007 - Keskeisimmaéat saantomuutokset
2/07 viikko 18 19.04.2007 - ei sanaakaan uusista saantomuutoksista
3/07 viikko 26 14.06.2007
4/07 viikko 38 13.09.2007
5/07 viikko 48 15.11.2007



Indeksien helpottaminen

» Se, etta jotain (indeksimuutoksia) on tehty joskus aiemmin ja siita ei ole nostettu
meteliq, el tarkoita sita, ettd muutos olisi tehty saantéjen mukaan.

* Ei helpotuksetkaan ole kaikille kuljettajille mieluisia, silla sehan huonontaa
kaikkien muissa luokissa kilpailevien menestymismahdollisuuksia.

» TIL-racing on tehnyt kerran aiemminkin vastalauseen ja vetoomuksen indeksin
kiristamisesta. Silloin asian kasittely kesti koko kesan ja mahdollisuutemme
voittaa Suomen mestaruus meni odotellessa vetoomustuomioistuimen tulosta.
Silloin vasta kauden viimeinen kilpailu ajettiin oikeilla indekseilla.



Ylivoimaa

« Jos SM-pisteissa 4. sijalle sijoittuneen indeksia kiristetdan 0,5 s niin se poistaa
Kilpailukyvyn.

« Erdan tiimin "omakehuja”:

 Euroopan ennatykset:
D/D 7,118 s/ 300 km/h -0,722
C/D 7,021 s/ 305 km/h -0,719
B/D 6,985 s / 306 km/h -0,675

» Kuka on oikeasti ylivoimainen?
 "Ylivoiman” tasoittaminen ei perustu mihinkaan saantoihin
Missa luokassa on 2 sekunnin alitus mahdollista?




Ylivoimaa (jatkoa)

* Miksi nyt vasta herataan kysymaan Urheiluvaliokunnan mielipidetta
Indeksimuutoksesta, kun kyseessa on vain yksi luokka? Ajaako siina kukaan?

e Saantokirjasta:

* Pudotusajon mahdollisimman oikeudenmukaista suorittamista varten on tehty
tasoitusjarjestelma...

* Osuiko indeksien kiristykset oikeaan osoitteeseen? Tama olisi ollut
oikeudenmukaisempi ratkaisu:

« SM 5. — indeksia kiristettiin 0,2 s
SM 4. — indeksia kiristettiin 0,5 s
SM 3. — indeksia kiristettava 0,8 s
SM 2. — indeksia kiristettava 1,1 s | «——— Nama unohdettiin vahingossa kiristaa
SM 1. — indeksia kiristettava 1,4 s




Uudet saannot

 Uudet saannot eivat auta tassa vetoomuksessa

* Uudet englanninkieliset FIA NEZ saannot on kannatettava asia, kun vain
pidetaan huoli siita, ettei nykyista kisakalustoa suljeta ulos.

* Nykyinen saantokirja on kaikkea muuta kuin selkokielta. Toivottavasti
kaannoksesta tulee parempi, kuin nykyisesta NHRA:n saantokirjan
suomennoksesta. Esimerkiksi "vaippasaantd” on taysin kasittamaton.



Turvallisuusnakokohdat (oma, kanssakilpailijat,
katsojat)

* Tieddmme harmittavan hyvin mita tuollainen 2,1 litran Toyotan moottori kestaa: kaudella
2005 jokaisessa kilpailussa katkesi kiertokanki (kokeilimme lukuisia erilaisia kankia: teras,
alumiini, titaani) ja kausi paattyi finaalikilpailussa kiertokankirikkoon ja siita
alheutuneeseen onnettomuuteen lahes 300 km/h vauhdissa. Onnettomuudessa auto
katkesi 3 osaan ja kuljettaja loukkaantui joutuen useaksi paivaksi sairaalaan. Nyt meidat
pakotetaan menemaan taas aarirajojen yli vielapa lilan kirealla aikataululla.



Turvallisuusnakokohdat (oma, kanssakilpailijat,
katsojat) (jatkoa)

* Tehoa saadaan kylla lis&da, mutta
 riskit kasvavat kohtuuttoman suuriksi

 sitten rataa rasvataan ja usein  katsojat eivat maksa siita, ettd paasevat katsomaan
harjakonetta

* se maksaa kohtuuttoman monta moottoria  ei liene luokan tarkoitus rikkoa
moottoreita vaan ajaa kilpaa — taysilla

e Vaarallista leikkia, onnettomuudet eivat ole hyvda ma  inosta lajille.



Luokista ja taktikoinnista

» Ahdetut luokat ovat

liian harvoin
porrastuksin

» Epatasa-arvoisessa

asemassa verrattuna
esimerkiksi A-D
dragstereihin

Samalla autolla on
ajettu vuonna 2006
B/D, C/D ja D/D
Euroopan
ennatykset vain
lisapainoilla
pelaamalla

indeksi kiristyy
hitaasti kun paasee
vaihtamaan luokkaa



